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DIRECTIVES PARTICULIERES
A LA SUBDIVISION DE MONTREAL

EXCEPTIONS A LA REGLE

FEUILLE DE LIBERATION

MONTREAL, GARE CENTRALE — Les trains circulant au-
dela de Bruno Jct. sur la subdivision de St-Hyacinthe regoivent
leur feuille de libération APPROUVEE par le Régulateur de
Montréal.

Les trains en direction de la subdivision de Kingston regoivent
leur feuille de libération APPROUVEE par le Régulateur de
Montréal.

Les trains circulant au-dela de Coteau-Ouest sur la subdivision
de Kingston regoivent leur feuille de libération APPROUVEE
par le Régulateur de Montréal ainsi que du Régulateur de Belle-
ville, pupitre C.

Les trains 61, 63, 67 et 69 recoivent leur feuille de libération
APPROUVEE par le Régulateur de Montréal, par les Régula-
teurs de Belleville, pupitres C, B et A, ainsi que du Régulateur YD
MacMillan Yard.

Les mouvements entre la Gare Centrale et Dorval circuleront
d’aprés les indications des signaux sans feuille de libération.
TRIAGE TASCHEREAU — TRIAGE TURCOT — Les mouve-
ments en provenance du Triage Taschereau et du Triage Turcot
en direction de la subdivision de Kingston ou de St-Hyacinthe,
circuleront d’aprés les indications des signaux sans feuille de
libération.

DORVAL — Les trains vers l'est peuvent partir sans feuille de
libération.

A compter du ler juin 1978, le train NO 2 regoit sa feuille de libé-
ration a Ottawa APPROUVEE par le Régulateur de Montréal.

MODIFICATIONS RELATIVES A L’ENREGISTREMENT
DES TRAINS

BUREAU, TRIAGE GARE CENTRALE — Horloge réglemen-
taire et bulletins seulement.

ATELIER DES DIESELS ELECTRIQUES DE POINTE-
ST-CHARLES — Horloge réglementaire et bulletins seulement.
PARC A VOITURES, BUREAU DU CHEF DE TRIAGE —
Bulletins seulement.

BUREAU, FAISCEAU OUEST DU TRIAGE DE POINTE-
ST-CHARLES — Horloge réglementaire et bulletins seulement.
BUREAU, TRIAGE TURCOT — Horloge réglementaire et
bulletins seulement.

ATELIER DES LOCOMOTIVES DIESELS, TRIAGE TASCHE-
REAU — Horloge réglementaire et bulletins seulement.

SIGNAUX DE TRAINS

DORVAL — Les trains vers I'est, portant des signaux jusqu'a
Dorval, doivent continuer de le faire jusqu'a Montréal et étre
enregistrés en conséquence.

CARACTERISTIQUES DE LA CCC ET DES
ENCLENCHEMENTS

Lorsque les signaux 58A, 58C, S8E et 58G qui commandent les
mouvements vers l'est au mille 7.5 donnent les indications pré-
vues a la regle 291, les trains ne doivent pas avancer avant d’avoir
obtenu la permission du Directeur du mouvement, Triage Tasche-
reau.

Aucun train ni locomotive ne doit libérer la voie principale a
I'aiguille du mille 11.3, sur la voie sud, & Dorval.

REGLE 264

Pour franchir les signaux 4L et 8L vers I'ouest, a Dorval, on doit
demander l'autorisation du Régulateur de Montréal qui, de son
coOté, doit avoir la permission préalable du Directeur du mou-
vement, Triage Taschereau.

Pour franchir les signaux 4R et 8R vers I'est, & Dorval, on doit
demander T'autorisation du Directeur du mouvement, Triage
Taschereau.

Pour franchir les signaux 72R, 74R, 76R et 78R vers l'est, a
Turcot-Ouest, on doit demander I'autorisation du Directeur du
mouvement, Triage Taschereau, qui de son c6té doit avoir la per-
mission préalable du Directeur du mouvement, Wellington
Tower.

Pour franchir les signaux 490RA, 492R, 482R et 484R vers
'ouest, a la rue De Courcelles, on doit demander I'autorisation du
Directeur du mouvement, Wellington Tower, avec I"approbation
du Directeur du mouvement, Triage Taschereau, qui doit assurer
la protection contre les mouvements vers I'est.

Le signal 4L, c6té sud de la voie sud au mille 11.9, commande les
mouvements vers 1'ouest sur la voie sud. Le signal 8R, c6té nord

1.1

MONTREAL SUBDIVISION
FOOTNOTES

RULE MODIFICATIONS

CLEARANCES

MONTREAL, CENTRAL STATION — Trains to St-Hyacin-
the Subdivision beyond Bruno Jct., will obtain clearance OK'd
by Montréal Train Dispatcher.

Trains to Kingston Subdivision will obtain clearance OK’d by
Montréal Train Dispatcher.

Trains to Kingston Subdivision, beyond Coteau-Ouest, will
obtain clearance OK’d by Montréal Train Dispatcher also by
Belleville Train Dispatcher desk C.

Trains No. 61, No. 63, No. 67 and No. 69 will obtain clearance
OK’d by Montréal Train Dispatcher, Belleville Train Dispatchers
desks C, B and A, also by Train Dispatcher YD MacMillan Yard.

Movements between Central Station and Dorval will operate by
signal indication without a clearance.

TASCHEREAU YARD — TURCOT YARD — Movements
from Taschereau Yard and Turcot Yard to Kingston or St-
Hyacinthe Subdivision will operate by signal indication without
a clearance.

DORVAL — Eastward trains may leave without obtaining a
clearance.

Effective June 1, 1978, train No. 2 will obtain its clearance at
Ottawa OK’d by Montréal Train Dispatcher.

TRAIN REGISTER MODIFICATIONS

CENTRAL STATION YARD OFFICE — Standard clock and
bulletins only.

POINT ST. CHARLES DIESEL ELECTRIC SHOP — Standard
clock and bulletins only.

COACH YARD — OFFICE OF YARDMASTER — Bulletins
only.

POINT ST. CHARLES WEST END YARD OFFICE. —
Standard clock and bulletins only.

TURCOT YARD OFFICE — Standard clock and bulletins only.

TASCHEREAU YARD DIESEL SHOP — Standard clock and
bulletins only.

TRAIN SIGNALS

DORVAL — Eastward trains displaying signals to Dorval will
continue displaying them through to Montréal and register
accordingly.

CTC AND INTERLOCKINGS SPECIAL FEATURES

When signals 58A, 58C, 58E and 58G, which govern eastward
movements at mileage 7.5 are displaying indication outlined in
Rule 291, movements must not proceed until permission is
obtained from Movement Director at Taschereau Yard.

No train or engine shall clear the main track at switch mileage
11.3 on south track, Dorval.

RULE 264

Authority to pass westward signals 4L and 8L at Dorval must be
secured from Train Dispatcher Montréal. Train Dispatcher
Montréal will get permission from Movement Director, Tasche-
reau Yard before issuing same.

Authority to pass eastward signals 4R and 8R at Dorval must be
secured from Movement Director, Taschereau Yard.

Authority to pass eastward signals 72R, 74R, 76R and 78R at
Turcot-Ouest must be secured from Movement Director Tasche-
reau Yard who will get permission from Movement Director,
Wellington Tower before issuing same.

Authority to pass westward signals 490RA, 492R, 482R and
484R at Decourcelles Street must be secured from Movement
Director, Wellington Tower, on approval of Movement Director,
Taschereau Yard, who must provide protection against eastward
movements.

Signal 4L on south side of south track at mileage 11.9 governs
westward movements on south track. Signal 8R on north side of
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DIRECTIVES PARTICULIERES

A LA SUBDIVISION DE MONTREAL — Suite

de la voie nord au mille 12.1 commande les mouvements vers
I’est sur la voie nord.

Un train ou une locomotive ayant reu une autorisation en vertu de
la régle 264 ou 663, doit circuler a vitesse de marche a vue a une
vitesse ne dépassant pas 10 m/h jusqu’au signal suivant. On doit
s'arréter de nouveau a 10 pieds ou moins des aiguilles a maneuvre
électrique, mais non A double commande, examiner les pointes, et
si elles sont orientées pour litinéraire a suivre, le mouvement peut
s’effectuer sans avoir a faire passer le levier sélecteur de la position
« manceuvre électrique » a la position «a main ».

REGLE 266

Pour les mouvements sur les voies nord et sud a I'ouest des
signaux 4R et 8R, I'autorisation est donnée par le Régulateur de
Montréal avec approbation du Directeur du mouvement, Triage
Taschereau, et celui-ci doit assurer la protection contre les mouve-
ments vers 'ouest. Pour les mouvements sur les voies 1, 2, 3 et 4
entre les signaux 72R, 74R, 76R et 78R et les signaux 492L,
504L, 506L, I'autorisation est donnée par le Directeur du mou-
vement, Triage Taschereau, avec approbation du Directeur du
mouvement, Wellington Tower et celui-ci doit assurer la protec-
tion contre les mouvements vers I'ouest. Les signaux suivants sont
dotés de dispositifs de manceuvre spéciaux: signaux 320RA et
320RC, Pointe-St-Charles, commandant les mouvements sur la
voie d’accés a I'extrémité est des ateliers; signaux 414RA et
414RC, rue Wellington, commandant les mouvements sur la voie
Wabash; signaux 468LA et 468LC, rue St-Ambroise, comman-
dant les mouvements sur la partie est de la voie en bordure du
canal; signaux 490RA et 490RC, rue Notre-Dame, commandant
les mouyements sur la partie ouest de la voie en bordure du canal.
Aprés permission du Directeur du mouvement, Wellington
Tower, les signaux 320RA et 320RC, 414RA et 414RC, 468LA
et 468LC et 490RA et 490RC donnent une indication restrictive
et ne sont pas affectés par les manceuvres de trains ou de loco-
motives. On peut alors manceuvrer dans les deux sens sans avoir
a dégager chaque fois le canton. On doit toujours informer le
Directeur du mouvement quand toutes les manceuvres sont
terminées.

DESIGNATION DES VOIES

Nombre
de voies ENTRE — DESIGNATION
6 Montréal (gare Centrale) et 1,2,3,4,5, 6 a partir
le mille 1.1 du nord
2 les milles 1.1et 1.9 Voie nord et voie sud
4 les milles 1.9et 2.1 1, 2, 3, 4 a partir du nord
2 les milles 2.1 et 3.4 Voie nord et voie sud
- les milles 3.4 et 3.7 1,2, 3,4, 5 a partir du nord
3 les milles 3.7 et 6.3 1, 2, 3 a partir du nord
4 les milles 6.3 et 8.7 1, 2, 3, 4 a partir du nord
2 les milles 8.7 et 9.0 Voie nord et voie sud
3 les milles 9.0 et 10. 1, 2, 3 a partir du nord
2 les milles 10.5 et 11.5 Voie nord et voie sud
Il y a en outre deux voies entre I'extrémité ouest du pont
Victoria et la rue Hibernia, via le triage de Pointe-St-Charles.
Celles-ci portent la désignation « voie nord » et « voie sud ».
1.5 INSTRUCTIONS SPECIALES APPLICABLES

2.1

L'instruction spéciale 1.3 pour le Réseau, y compris I'utilisation
de la cloche, s’applique 4 la Cité de Montréal (C.T.C. 69132). Les
limites de la Cité de Montréal s'étendent de la gare Centrale a
Turcot-Ouest.

L’instruction spéciale S-10 pour la Région s’applique & toute la
subdivision.

AUTRES EXCEPTIONS
La régle 14(m) ne s’applique pas.
La régle 107 ne s’applique pas a Dorval.

DIRECTIVES GENERALES

Les instructions concernant les limitations temporaires de vitesse
sur cette subdivision seront données par bulletins. Les ordres de
marche relatifs a Iétat de la voie et a la circulation a vitesse
réduite aux passages a niveau seront d’abord transmis par les
Régulateurs des subdivisions voisines.

La conduite des turbotrains doit se faire de la motrice de téte,
placée ‘danls li sens df la marche. Dans tous les cas, on doit

~ Funlcn A alew Aa tantac lac uaiturac ana

MONTREAL SUBDIVISION
FOOTNOTES — Continued

north track at mileage 12.1 governs eastward movements on nor
track.

In the application of Rule 264 or Rule 663, the train or engine
authorized must move at restricted speed not exceeding 10 mil
per hour to the next signal. Stop must again be made not mo
than 10 feet from all non-dual control power switches, points mu
be examined and if properly lined for the route to be used, mov
ment may be made without having to take the switch out
“power”’.

RULE 266

On north track and south track west of signals 4R and 8R w
be issued by Train Dispatcher Montréal on approval of Moveme
Director Taschereau Yard, who must provide protection again
westward movements. On No. 1, No. 2, No. 3, No. 4 track b
tween signals 72R, 74R, 76R and 78R and signals 492L, 504
506L will be issued by Movement Director, Taschereau Yard ¢
approval of Movement Director, Wellington Tower who mu
provide protection against westward movements. Signals 320R
and 320RC at Point-St-Charles governing movements on Ea
End Shop Track, Signals 414RA and 414RC at Wellington S
governing movements on Wabash Track, Signals 468LA a1
468L.C at St-Ambroise St., governing movements on East Er
Canal Bank Track and Signals 4990RA and 490RC at Notre-Dan
St., governing movements on West End Canal Bank Track a
all equipped with a special switching feature.

When permission has been obtained from the Movement Direct(
at Wellington Tower, Signals 320RA and 320RC, Signals 414R/
414RC, Signals 468LA and 468LC and Signals 490RA an
490RC, will display a restricting indication which will not t
affected by train or engine movements. Forward or revers
movements may then be made without completing each moy
clear of the signals. The Movement Director must be advise
when switching or other work is completed.

TRACK DESIGNATIONS

No. of
Tracks BETWEEN — Designated as:
6 Montreal (Central Station) 1,2,3,4,5, 6 from Nort
to Mileage 1.1
2 Mileage 1.1 and 1.9 North and South Track
4 Mileage 1.9 and 2.1 1, 2, 3, 4 from North
2 Mileage 2.1 and 3.4 North and South Track
5 Mileage 3.4 and 3.7 1, 2, 3, 4, 5 from North
3 Mileage 3.7 and 6.3 1, 2, 3 from North
4 Mileage 6.3 and 8.7 1, 2, 3, 4 from North
2 Mileage 8.7 and 9.0 North and South Track
3 Mileage 9.0 and 10. 1, 2, 3 from North
2 Mileage 10.5 and 11.5 North and South Track
There are also two tracks between West End of Victoria Brid
and Hibernia, via Point St. Charles Freight Yard, designat
as North and South Track.
1.5 SPECIAL INSTRUCTIONS APPLY —

2.1

SYSTEM 1.3, City of Montreal including ringing of bell (B.T.
69132). The limits of the City of Montréal are between Centl
Station and Turcot-Ouest.

Regional Special Instructions — S-10 over entire subdivision.

OTHER MODIFICATIONS
Rule 14(m) not applicable.
Rule 107 does not apply at Dorval.

GENERAL FOOTNOTES

All temporary speed restrictions on this subdivision will be cover
by bulletin. Train orders covering track conditions and/or crossi
slow orders will be initially issued by the Train Dispatchers
connecting subdivisions.

Movements of turbo equipment must in all cases be control
from leading end in direction of movement. In all cases, air bral
muet ha annlied an ecare ta which counling.
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DIRECTIVES PARTICULIERES

A LA SUBDIVISION DE MONTREAL — Suite

2.2

2:3

MONTREAL, GARE CENTRALE — Tous les mouvements
effectués sur ces voies doivent, quelles que soient les indications
des signaux, s’avancer en réglant leur vitesse de maniére a pouvoir
s'arréter s’il y avait obstruction. Les freins a air doivent fonc-
tionner.

Lorsque des véhicules sont incorporés ou ajoutés a un train, on
vérifie I'accouplement en provoquant I'allongement des attelages,
freins serrés de la voiture de queue ainsi que de toute voiture preés
du butoir.

Lors du retrait d’un ou de plusieurs véhicules a I'arriére, le train
doit avancer trés prudemment et juste ce qu'il faut pour pouvoir
desserrer les machoires d’attelage afin de ne pas incommoder les
voyageurs.

PREPARATIFS A LA RECEPTION DES VOYAGEURS ET
A LA MISE EN MARCHE DES TRAINS —
Le systéme de signalisation n’autorise aucunement le départ des
trains. Un train ne peut partir avant d’avoir regu le signal appro-
prié du Chef de train qui ne le donne qu’aprés s’étre assuré que
tous les voyageurs sont montés, tous les colis et bagages chargés,
etc. La circulation est par la suite commandée par les signaux
d’enclenchement ifs. Le systéme de signalisation fonctionne
dans les deux sens aux quais, au poste de commande et au poste
des garde-barriére dans la . Les panneaux de signalisation
sont suspendus au plafond et adjacents a la voie dont ils com-
mandent la circulation.
Voies 7 et 8 — Les signaux de départ sont donnés par le garde-
barriére a partir d’un socle situé du coté sud de I’escalier de la gare.
Les voies 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 et 16 sont pourvues de signaux de
départ commandant la circulation dans les deux sens. Un feu
coloré au-dessus d'un feu blanc bleuté dit « lunaire » commande
vers le nord; un feu coloré placé au-dessous d’un feu blanc
« lunaire » commande vers le sud.
Les voies 17, 18, 19, 20, 21 et 22 sont dotées de signaux com-
mandant le départ vers I'est seulement.
Quand un train de voyageurs est en gare, prét a recevoir les voya-
geurs, un membre de I’équipe doit insérer la clé dans la boite
d’interruption correspondant aux voie et direction voulues. 11 la
fait tourner a fond puis la tourne en sens inverse et la retire. Cette
action allume un feu rouge sur le tableau des signaux au poste de
commande; le préposé aux signaux répond en éteignant le feu
rouge lui substituant un feu jaune qui s’allume également sur le
panneau du garde-barriére dans I'escalier menant au grand hall de
la gare. Tous les employés intéressés sont ainsi avertis que le train
est prét a recevoir les voyageurs.
Lorsque tous les voyageurs sont montés a bord du train, le garde-
barriére pousse le bouton de la boite d’interruption placée du c6té
sud de I’escalier. Le feu jaune s’éteint alors et est remplacé par un
feu vert sur le panneau de signalisation du quai et sur le tableau du
poste de commande. Le Directeur du mouvement, Wellington
Tower et le Chef de train sont ainsi informés que les barriéres sont
fermées et que le train peut partir.
Si pour une raison quelconque un train ne peut accepter I'indica-
tion d’un signal immédiatement, un membre de I’équipe doit com-
muniquer avec le Directeur du Mouvement a Wellington Tower.
Les boites d’interruption sont situées:
pour les voies 9, 11, 13 et 21

— sur le mur ouest de I'escalier sud;
pour les voies 10, 12 et 22

— sur le mur est de I'escalier sud;
pour les voies 14, 16, 18 et 20

— A Pextrémité est du couloir sous I’escalier mécanique;
pour les voies 15, 17 et 19

—sur le mur ouest de I'escalier mécanique sous I'escalier

central.

INSTALLATIONS ELECTRIQUES — Les employés ne doivent
pas monter sur le toit de véhicules immobiles ou circulant dans la
gare Centrale, ou les fils conducteurs sont & moins de 21 pieds
au-dessus des rails. Ailleurs, et quand le service I'exige, seuls les
monteurs de lignes qualifiés, les électriciens, les mécaniciens et
aides-mécaniciens de diesel sont autorisés 2 monter sur le toit de
ces véhicules.

La section électrifiée s'étend a I'est de la gare Centrale jusqu’a
Cape, sur une longueur de 5 ponts a caténaires & I’est du pont dit
«Lift Bridge ». Elle comprend également les voies 18 et 19 du
parc a voitures a I’est du passage central, la voie 32 de I'atelier des
diesels électriques et 'extrémité ouest de la voie 2.
Pour couper le courant, cc i avec le Ré
téléphone 877-4892.

TRIAGE DE POINTE-ST-CHARLES — Les mouvements vers
T'ouest par les voies de tiroir, venant des voies 9 a 19 et 20 a 40
sont commandés par le signal d’enclenchement 410RC.

ir en chef,

T2
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MONTREAL, CENTRAL STATION — All movements on all
tracks must, regardless of signal indication, be under full control
expecting obstruction. Air brakes must be in service.

When equipment is placed or added, all couplings must be tested
by stretching slack with air brakes applied on rear, including any
cars at post.

When detaching car(s) at rear, forward move must be made with
extreme care and only sufficient to unlock knuckles. This is to
avoid inconvenience to passengers.

TRAIN STARTING SYSTEM AND OPERATION —

Train starting signals do not authorize any movement. No train
may start without proper signal from Conductor, given when
it is known that all entrainment, loading, etc. is complete. There-
after, respective interlocking signal governs. The system operates
to and from track platforms, control tower, and station Gatemen.
Signals are adjacent to respective tracks and hang from ceiling.

Tracks 7 and 8 — Starting signals are located in pedestal on
south side of stairway and are controlled by Gateman.

Tracks 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 and 16 have starting signals for
both directions. Colored light over lunar white applies north-
ward; and colored light under lunar white applies southward.

Trzlacks 17, 18, 19, 20, 21 and 22 have eastward starting signals
only.

When a passenger train is prepared on a station track to receive,
a crew member will insert key into switch-box for track and
direction involved. Key must be turned as far as possible, returned
and removed. This lights red indication on signalman’s panel in
control tower; and he responds with action that extinguishes the
red and substitutes yellow on his panel and gateman’s signal in
stairway to station concourse. All concerned are thus notified
that train is available.

When all passengers have entrained, Gateman pushes button
in pedestal on south side of stairway. This extinguishes the yellow
and substitutes green indication on the platform signal and panel
in control tower. Movement Director, Wellington Tower and
Conductor are thus notified that gates are closed and train released.

If for any reason a train cannot accept a proceed signal indication
immediately, a member of the crew must communicate with Move-
ment Director Wellington Tower.
Switch-boxes for platforms are located:
For tracks 9, 11, 13 and 21
— on west wall of south stairway
For tracks 10, 12 and 22
— on east wall of south stairway
For tracks 14, 16, 18 and 20
— at east end of passageway under escalator.
For tracks 15, 17 and 19
— on west escalator wall under center stairway.

ELECTRIFICATION — All employees must keep off top of
any standing or moving equipment in Central Station, where
trolley wires are less than 21 feet above rails. Elsewhere and if
duties require, only qualified Linemen, Electricians, Enginemen
and Diesel Helpers are permitted on top of such equipment.

The electrified area extends east of Central Station to Cape,

5 catenary bridges east of the Lift Bridge. Coach yard tracks 18

zrt?d 19 eas:( of Midway. Diesel electric shop track 32 and west end
0. 2 track.

For removal of power contact Chief Train Dispatcher Telephone
877-4892.

POINT ST. CHARLES YARD — Westward movements on lead
tracks, leading from tracks 9 to 19, and 20 to 40 will be governed
by interlocking signal 410RC.
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DIRECTIVES PARTICULIERES

A LA SUBDIVISION DE MONTREAL — Suite

2.4

&5

2.6

2:7

2.8

2.9

Tous les mo en pro ou a destination des voies du
Chemin de fer du Conseil des ports nationaux doivent étre auto-
risés par le Directeur du mouvement, Wellington Tower.

EMBRANCHEMENT ST. PATRICK — Les véhicules ne
doivent pas bloquer I'accés a la bouche d’incendie fixée au bati-
ment de la Northern Electric.

VOIE AUXILIAIRE DE L’EMBRANCHEMENT BUTLER
— Cette voie n’est pas pourvue de circuits de voie. Toute circula-
tion doit s’y faire a vitesse de marche a vue et ne dépassant pas
20 m/h. Un membre de I’équipe du train posté sur cette voie doit
communiquer toutes les 20 minutes avec le Directeur du mou-
vement, Wellington Tower.

WINDMILL POINT — Pour tous les mouvements, les freins a
air doivent fonctionner.

TRIAGE «C» DE POINTE-ST-CHARLES — A cause de la
courbe accentuée de notre voie de raccordement entre les voies
du Chemin de fer du Conseil des ports nationaux et celles du
triage « C » a Pointe-St-Charles, les wagons de 70 pieds ou plus
long ne peuvent pas étre manceuvrés de la maniére habituelle sur
ce raccordement; ces wagons doivent donc étre attelés en queue
des lots que nous échangeons avec le Chemin de fer du Conseil
des ports nationaux.

POINTE-ST-CHARLES, EXTREMITE EST DE L’ATELIER
— Avant de franchir le passage a niveau privé du coté ouest
de la voie en raquette, tous les mouvements doivent s’arréter
puis, pendant le passage, étre protégés par un membre de I'équipe.
Aucun mouvement ne doit étre effectué au passage a niveau en
question entre les heures suivantes:

0710 et 0750 Quotidien
1510 et 1550 Quotidien
2310 et 2350 Quotidien
Tous les mouvements vers 'ouest qui abordent la LIAISON

CROISEE du poste 14, a I'extrémité est du parc a voitures de
Pointe-St-Charles, doivent faire un ARRET. On ne doit repartir
qu'aprés en avoir regu le signal de I'Aiguilleur et s’étre assuré que
les aiguilles & franchir sont orientées de la fagon voulue, et les
autres aiguilles de la liaison croisée en position normale.

2.10 VOIE EN BORDURE DU CANAL, COTE OUEST — Les

mouvements en direction de la nouvelle voie de tiroir ou de la
voie principale doivent s’arréter avant de s'engager dans la
courbe et avancer qu'aprés s’étre assuré que l'itinéraire a suivre
est correctement établi et que le mouvement est protégé.
Chemin Cote St-Paul au mille 1.2. Tous les mouvements doivent
s'arréter au panneau indicateur d’arrét et étre protégés par un
membre de I'équipe.

2.11 VOIE EN BORDURE DU CANAL, COTE EST — A cause

des courbes prononcées des faisceaux d’Atwater et de Wards,
les équipes chargées de la manceuvre des wagons-tombereaux de
60 pieds ou plus, et de 65 pieds équipés de longs crochets de
traction, doivent manceuvrer ces wagons un par un sur les bran-
chements ou les courbes prononcées.

2.12 VOIES DE RACCORDEMENT

341

Mille 7.5 — S’étend vers le nord, 3 voies sont reliées au Triage
Taschereau.
Mille 7.8 — S’étend vers le nord, 1 voie est reliée au Triage
Taschereau.

ENCLENCHEMENTS

WELLINGTON TOWER

Lorsqu’un mouvement est retenu plus de 3 minutes & un signal
d'enclenchement donnant Iindication ARRET, un membre de
I'équipe doit communiquer par téléphone avec le Directeur du
mouvement.

Un train ou une locomotive ayant regu une autorisation en vertu
de la régle 663 doit circuler a vitesse de marche a vue, ne dépassant
pas 10 m/h, jusqu’au signal suivant. On doit s’arréter de nouveau
a 10 pieds ou moins des aiguilles @ maneuvre électrique, mais non
a double commande, examiner les pointes et, si elles sont orientées
pour I'itinéraire a suivre, le mouvement peut s’effectuer sans que
T'on ait a faire passer le levier sélecteur de la position « manceuvre
€lectrique » a la position « 2 main ».

PONT

Canal Lachine entre St-Henri et Pointe-St-Charles. Installations
fixes (C.T.C.F. R-13171).

2.4

2.3

2.6
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MONTREAL SUBDIVISION
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All movements to and from N.H.B. must be authorized by
Movement Director, Wellington Tower.

ST. PATRICK SPUR — Cars must not be left blocking access
to fire water connection attached to Northern Electric building.

BUTLER’S SPUR AUXILIARY TRACK — Not track circuited.
Movements must be made at restricted speed not exceeding 20
m.p.h. Member of crew held in this track must contact Movement
Director, Wellington Tower every 20 minutes.

WINDMILL POINT — Movements must have air coupled and
operative.

POINT ST. CHARLES “C” YARD — Due to pronounced curve
on our existing track connection between National Harbour Board
Railway and our “C” Yard, Pt. St. Charles, cars 70 feet or more
in length must not be handled in regular movement over this
connection; and such cars will require to be handled on the rear
of batches being transferred to and from the National Harbour
Board Railway.

POINT ST. CHARLES, EAST END SHOP AREA — Move-
ments must stop before entering private crossing west side loop
track and be protected over crossing by a member of crew. No
movements to be made over this private crossing between the
following hours:

0710 and 0750 Daily
1510 and 1550  Daily
2310 and 2350 Daily

All Westward movements approaching the DOUBLE CROSS-
OVER at Cabin 14, at the east end of the Point St. Charles
Coach Yard must come to a STOP, then proceed only after
receiving signal from the Switchtender for their movement and
after making sure that the crossover switches for their movement
are properly lined, also that the other switches of the Double
Crossover are set in their normal position.

WEST SIDE CANAL BANK — Movements to new side track
or main track must stop before entering curve and proceed only
after ensuring route properly lined and protected.

Cote St. Paul Road, mileage 1.2. All movements must stop at
stop sign and be protected by a member of crew.

EAST SIDE CANAL BANK — Due to sharp curves existing
in Atwater and Wards yards, crews handling gondola cars of
60 feet or over, 65 foot cars equipped with long neck draw bars,
must move such cars singly when proceeding through turnouts
or sharp curves.

CONNECTION TRACKS

Mileage 7.5 — Extends Northward, 3 tracks connecting with
Taschereau Yard.

Mileage 7.8 — Extends Northward, 1 track connecting with
Taschereau Yard.

INTERLOCKINGS
WELLINGTON TOWER

When a movement is held at an interlocking signal displaying
STOP indication for more than 3 minutes, a member of crew
must contact Movement Director by telephone.

In the application of Rule 663, the train or engine so authorized
must move at restricted speed not exceeding 10 miles per hour
to the next signal. Stop must again be made not more than
10 feet from all non-dual control power switches, points must be
examined and if properly lined for the route to be used, move-
ment may be made without having to take the switch out of
“power””.

BRIDGE

Lachine Canal, between St. Henri and Pte-St-Charles. Fixed
structure (R.T.C. R-13171).
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DIRECTIVES PARTICULIERES A LA

SUBDIVISION DE MONTREAL — Suite

4.1

4.2
4.3

4.4

il

AIGUILLES ET VERROUS D’AIGUILLES
Lorsqu’un préposé aux signaux déverrouille une aiguille & ma-
nceuvre électrique aux fins de manceuvres a I'intérieur d’une zone
d’enclenchement, ceci constitue la permission d’effectuer tout
mouvement exigeant le franchissement de I'aiguille.

RESTRICTIONS RELATIVES AU MATERIEL

TUNNEL MONT-ROYAL — Interdiction aux unités des séries
2000, 2300, 2500-2559, 5000, 5100, 5200, 3200-3240, 4000 et 9400-
9600 de circuler au nord de Grotto. Interdiction aux unités 3241-
3299 et a celles des séries 9800 et ONR 1500 de circuler dans le
tunnel Mont-Royal ainsi que sur les voies de la gare Centrale.
GARE CENTRALE — Interdiction aux unités des séries 2000,
2300, 2500-2559, 5000, 5100, 5200, 5500-5610, 3200-3240, 4000 et
9400-9600 de circuler sur les voies 4, 5, 6 et 18 a 23 inclusivement.
Les auvents de ces unités doivent étre rabattus avant I'entrée a la
gare Centrale.

Poids unitaire maximal du matériel remorqué........ 263 000 Ib

Poids maximal des grues de relevage: voie principale 250 tonnes
les autres voies 160 tonnes

La circulation des locomotives est interdite au-deld du matériel
de déchargement de céréales a I’élévateur « B » ou a I'intéricur ou
au-dela des installations de déchargement de céréales sur la voie
de la Co-opérative fédérée, en bordure du canal, coté ouest.

VITESSES
La directive 5.1 ne s’applique pas au Turbo. Voir directive 5.2.
Entre M/H
*gare Centrale et rue St-Jacques. . ... { :::: }gsutcst 3(5)
2106.St-Tacquesiel Cape. . 5. 20 sk s o ous ot o b 30
2Capeet mille 3165 cinos < oot owivis s 20
milles 3.6 et 11.5, tram de céréales (bloc)........... 50

* Voy./Autorail** 70
illes F et S, (L I Man;handisesl“ 55
5538 Voy./Autorai 90
IIES; 7;5 e 12160t oo, o oo ot OBkl Marchandises 55
*triangle de virage a Ballantyne................... 15
Dorval — Trains vers I'est lorsque la locomotive se
trouve entre les milles 11.7 et 11.4

TRAINS DE MESSAGERIES: Sous réserve d’autres restrictions,
les trains désignés comme trains de messageries dans I'indicateur
ou comme facultatifs de messageries en vertu d’une feuille
de libération, peuvent circuler 4 5 m/h de plus que la vitesse
prescrite pour les trains de marchandises. Nulle part, cependant,
leur vitesse ne doit dépasser 65 m/h ou la vitesse prescrite pour les
trains de voyageurs.

AUTRES PRESCRIPTIONS DE VITESSE

M/H
*Passage a niveau de la rue Angers, mille 1.0, Cote
i gl R Rl L 1 o RO et A o e 10
*Pointe-St-Charles — Sur le tablier de bascule. .. .... 5
*Voie de desserte du port, canal Lachine, rue Welling-
o R C ISR ol S BN e 15
*Mouvements devant franchir des liaisons ou des
branchements entre la gare Centrale et le mille 3.6. . 15
Sur les voies 1 et 2 entre les milles 6.3 et 8.7......... 30
*Voie d’embranchement Butler.................... 30
Courbe — entre les milles
00 €L 06 T TN Es o~ 20
Courbe — entre les mnlles
1.5et 1.7 20
Mille' 2:7-rue. BUiAReRes, N, Vatanting 1 Wae s 20
VOIE DE RACCORDEMENT — MARCHANDISES
*Trains vers I'ouest — Entre la travée 2, extrémité
ouest du pont Victoria, et la
traversée menant au parc a voi-
BRTEST0s svmnins Toresions: o srio iGN 10
*Trains vers I'ouest — Entre la traversée menant au
parc a voitures et Hibernia. . . 20

— Entre Hibernia et la travée 2
du pont Victoria............ 20

*Trains vers l'est

4.2
4.3

4.4

5|

MONTREAL SUBDIVISION
FOOTNOTES — Continued

SWITCHES AND SWITCH LOCKS
The release by the Signalman of an electric switch lock for
switching purposes within interlocking limits will be considered
permission to make such movements over switch as may be
necessary.

EQUIPMENT RESTRICTIONS

MONT-ROYAL TUNNEL — Units 2000, 2300, 2500-2559,
5000, 5100, 5200, 3200-3240, 4000 and 9400-9600 series are
restricted North of Grotto. Units 3241-3299, 9800 and ONR 1500
series are restricted in Mont-Royal Tunnel and on all tracks in
Central Station.

CENTRAL STATION — Units 2000, 2300, 2500-2559, 5000,
5100, 5200, 5500-5610, 3200-3240, 4000 and 9400-9600 series are
restricted on tracks 4, 5, 6 and 18 to 23 inclusive.

Awnings are to be lowcrcd on these Units before entering Central
Station.

Heayviestear permitted. .. .. . 3500 D00, 263,000 Ibs.
Heaviest auxiliary permitted: main track.............. 250 tons
othentracks. . . b 160 tons

All engines restricted at the following locations — beyond
grain unloading machinery Elevator ‘‘B” and through or beyond

grain unloading machinery on Co-operative Fédérée track
Canal Bank spur, west branch.
SPEEDS
Not applicable to Turbo trains, see footnote 5.2
Miles
Between per hour
*Central Station and [ Eastward. ... 5
SEAJAIeE St e S s Jeb i | Westward. . . 30
2St:.James StrandiCape; ....h s svis sntonds o 30
*Cape and mileage 3.6............ 20
Mileage 3.6 to 11.5 Grain train (Unit). ............ 50
. . sgr/Railiner** 70
*Mileage 3.6 and mileage 7.5........ i Freight. .. ... 55
. < Psgr/Railiner** 90
*Mileage 7.5 and mileage 12.1....... \ Freight. ... .. 55
*On wye tracks Ballantyne. . .. 00 2l B 200 2 15
Dorval — Eastward trains, while engines between
Mileage 11.7 and Mileage 11.4.................. 40

EXPRESS TRAINS : Unless otherwise restricted, trains designated
as express trains by timetable schedule or as express extras by
clearance may run 5 m.p.h. in excess of freight train speeds. They
must not exceed 65 m.p.h. or passenger train speeds at any point.

OTHER SPEEDS Miles
per hour
*Angers Street crossing, mileage 1.0, Cote St. Paul.
AR SASSR) . ., vsriinor s s A SUE i 10
*Point St. Charles. — Over scale track.............. 5
*Harbour Branch, Lachine Canal, Wellington Street.
R, L), . o008 2 5, SN LA 15
*Movements through crossovers and turnouts between
Central Station and mileage 3.6.................. 15
On tracks No. 1 and 2 between mileage 6.3 and
T R Beer RS RERsSin poad i 8 s e 33 30
BT . . e e e 30
Curve — between mileage 0.0
and mileage 0.6........... 20
Curve — between mileage 1.5
and mileage 1.7........... 20
Mileage'2 7 BHAGS BE RS &0 Srar 2oy o vyl 20
FREIGHT CONNECTION
*Westward trains — Between span 2 west end Victoria
Bridge and railway crossing to
Coach¥akd oric .5 hdmais 10
*Westward trains — Between railway crossing to
Coach Yard and Hibernia...... 20
*Eastward trains — Between Hibernia and span 2
Victoria Bridge........ . c.v..: 20
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

TURBOS
Entre M/H
*gare Centrale et rue St-Jacques..... { ler_: {’gst:cst 3(5)
*rue Stlacquesietmille 316 150 SO e 30
SIilies 356t 78, SN L i S B TINETER 80
alies BTt 22005, U0 ST ek s et 95
*gare Centrale et mille 3.6, au franchissement de

liaisons et de branchements...........c.cceuvnnn. 20

AUTRES PRESCRIPTIONS DE VITESSE

*Passage a niveau de la rue Angers, mille 1.0, Cote

St=Paub(CLC S158). . aeis davsiniomie siasiyre 10
*Pointe-St-Charles — sur le tablier de bascule. ...... 5
*Voie de desserte du port, canal Lachine, rue Wel-

I tORICRER IS IAN) o) by defes-d mreabe s die s s oo 15
Sur les voies 1 et 2 entre les milles 6.3 et 8.7......... 30
*Voie d’embranchement Butler.................... 40
Courbe — entre les milles 0.0et 0.6................ 20
Courbe —entre les milles 1.5et 1.7................ 20

VOIE DE RACCORDEMENT — MARCHANDISES

*Trains vers I'ouest — Entre la travée 2, extrémité
ouest du pont Victoria, et la
traversée menant au parc a voi-

L e AL Frs 10
*Trains vers I'ouest — Entre la traversée menant au

parc a voitures et Hibernia. . . 20
*Trains vers I'est — Entre Hibernia et la travée 2 du

PONL. VICLOTIA <« o ioaiotivsse oisisie = 20

*Trongon non doté de panneaux de limitation de vitesse.

**La limitation de vitesse pour deux unités diesel circulant haut
le pied et aussi pour deux autorails (R.D.C.) ou unités motrices
semblables attelés et circulant seuls, tel qu’indiqué a I'article
6.1 (E) de I'imprimé 696, ne s’applique pas.

PASSAGES A NIVEAU PUBLICS

VILLE ST-PIERRE — Passage a niveau de la 5¢ Avenue sur
I’embranchement Highland. Signalisation manuelle. On doit
s’arréter aux panneaux indicateurs d’arrét. L’article 1.21 de
I'imprimé 696 s’applique. On ne doit pas dépasser 10 m/h
(C.T.C. 66132).

TURCOT HOLDING — Mille 0.1, embranchement de Turcot
Holding, rue Notre-Dame. Signalisation manuelle. On doit
s'arréter aux panneaux indicateurs d’arrét. L’article 1.21 de
I'imprimé 696 s’applique (C.T.C. 123703).

RUE BRIDGE, POINTE-ST-CHARLES

Les trains qui franchissent le passage a niveau sur la voie menant

aux installations de Maple Leaf Flour Mill, doivent étre protégés
par un membre de I'’équipe. On ne doit pas dépasser 10 m/h

(C T.C. 59473).

Tout mouvement effectué au passage a niveau juste au sud de la
halle a marchandises a Pointe-St-Charles (C.T.C. 61730) doit
étre protégé par un membre de I’équipe.

Tout mouvement effectué au passage a niveau sur les voies d’acces
aux installations de Wilsil, Maple Leaf Milling Co. et L. P.
Thibault Inc. doit étre protégé par un membre de 1’équipe.

La signalisation aux passages a niveau de la voie d’accés de
Canada Packers et du faisceau Forfar est manuelle. On doit
s’arréter aux panneaux indicateurs d’arrét quelle que soit la voie
d’accés sur laquelle s’effectue le mouvement. L’article 1.21 de
I'imprimé 696 s’applique.

RUE RIVERSIDE, POINTE-ST-CHARLES — Tous les mou-
vements doivent étre protégés par un membre de I’équipe.

VOIE DE DESSERTE DU PORT — Tous les mouvements ef-
fectués aux passages a niveau suivants doivent étre protégés par
un membre de 1’équipe: rues des Communes et Prince, rues des
Communes et King jusqu’au Terminal Warchouse, rues des
Communes et Prince jusqu’a la voie de Scythe & Co., rue des
Communes jusqu’au faisceau de la rue McGill.

Mille 0.6, rue St-Patrick. Tous les mouvements effectués aux
passages a niveau suivants doivent étre protégés par un membre
de I'équipe: rues St-Colomban, Conde et Montmorency.
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TURBO TRAINS Miles
Between per hour
*Central Station and [ Eastward. ... 5
SPiTaries St oo v mTEY \ Westward... 30
*St.James St.and mileape 3.6, ... .o ecosine 30
*Mileage'3.6:and mileage 7.5, ¢ 0% ISl D i v 80
*Mileage 7.5 and mileage 12.1..................... 95
*Through crossovers and turnouts between Central
Station and mMUeARE 3.6, .. ... cvn i aimis ot e 20
OTHER SPEEDS
*Angers Street crossing, mileage 1.0 Cote St. Paul.
P B} B N R e TR e o 10
*Point St. Charles. — Over scale track.............. 5
*Harbour Branch, Lachine Canal, Wellington Street.
(R ETRSA fenp . N TESENS T S e B S G N 15
On tracks No. 1 and 2 between mileage 6.3 and
e E W S ST i o g S S e 30
S DN T S e B S S e S S o 40
Curve — between mileage 0.0 and 0.6.............. 20
Curve — between mileage 1.5and 1.7.............. 20
FREIGHT CONNECTION
*Westward trains — Between span 2 west end Victoria
Bridge and railway crossing to
Coach™Yard”, it S o o ot 10
*Westward trains — Between railway crossing to
Coach Yard and Hibernia...... 20
*Eastward trains — Between Hibernia and span 2
Victoria Bridge... «3.. eiciedicntsistm 20

*Not marked by speed restricting signs.

**Restriction for two diesel units and for two railiners (R.D.C.)
or similar cars coupled and running alone, as per item 6.1 (E)
Form 696 not applicable.

PUBLIC CROSSINGS AT GRADE

VILLE ST-PIERRE — Fifth Avenue Crossing on Highland
Spur. Manually controlled, all movements must stop at stop
Signs. Item 1.21 of Form 696 applicable. Movements must not
exceed 10 m.p.h. (B.T.C. 66132).

TURCOT HOLDING — Mileage 0.1 Turcot Holding Spur,
Notre Dame St. Manually controlled, all movements must stop
at stop signs. Item 1.21 of Form 696 applicable (B.T.C. 123703).

BRIDGE STREET, PT. ST. CHARLES
Movements over crossing on track leading to Maple Leaf Flour

Mill plant must be protected by a member of the crew. Movements
must not exceed 10 M.P.H. (B.T.C. 59473).

Crossing just south of freight shed at Pt. St. Charles (B.T.C.
61730). All movements must be protected by a member of the
crew.

Crossing on leads to Wilsil’s Tracks Maple Leaf Milling Co.
and L. P. Thibault Inc. All movements must be protected by a
member of the crew.

Crossings on both Canada Packers lead and Forfar Yard, manually
controlled, all movements on their respective leads must stop at
stop signs. Item 1.21 of Form 696 applicable.

RIVERSIDE STREET, PT. ST. CHARLES — All movements
must be protected by a member of the crew.

HARBOUR BRANCH — All movements over the following
crossings at grade must be protected by a member of the crew:
Common and Prince Street — Common and King Streets to
Terminal Warehouse — Common and Prince Street to Scythe
and Co. track — Common Street to McGill Street yard.

Mileage 0.6, St-Patrick Street. — All movements over the fol-
lowing crossings must be protected by a member the crew:
St-Colomban, Conde and Montmorency.
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DIRECTIVES PARTICULIERES

A LA SUBDIVISION DE MONTREAL — Suite

6.6

7.1

8.1

RUE ANGERS, VOIE DE COTE-ST-PAUL, mille 1.0. Signa-
lisation manuelle. On doit s’arréter aux panneaux indicateurs
d’arrét. L’article 1.21 de I'imprimé 696 s’applique.

TELEPHONES

Des téléphones assurant la communication directe avec le Direc-
teur du mouvement, Wellington Tower, sont installés dans des
guérites, des cabines ou des boites. En cas d’urgence, commu-
niquer immédiatement avec le Directeur du mouvement.

EMBRANCHEMENTS ET AUTRES VOIES

BONAVENTURE

Cet embranchement s’étend vers I'est sur une distance de 1.6 mille
entre St-Henri et Bonaventure, pointes d’aiguille orientées vers
T'est et vers I'ouest.

Entre Bonaventure et la branche est du triangle de virage St-
Henri se trouvent trois voies désignées par numéro. La voie 1 a
I’extréme droite en provenance du coté ouest de la rue Atwater
vers St-Henri; la voie 2, voisine de la voie 1; la voie 3, voisine de la
voie 2. Entre la branche est du triangle de virage St-Henri et du
poste CY, il y a deux voies: la voie 1 a I'extréme nord et la voie
2 a I'extréme sud. Dans tous les mouvements, on doit étre en
mesure de s’arréter a I'approche de la courbe « HN» de St-
gleg{_i pour s’assurer que litinéraire a suivre est correctement

tabli.

Le secteur Bonaventure est interdit aux wagons numéros CN-
406000 a 406020, CN-635000 a 635468 et CN-639500 a 639626.

SIGNAUX

Les dispositions relatives & la CIRCULATION D’APRES LES
INDICATIONS DES SIGNAUX s’appliquent entre Bonaven-
ture et les signaux d’enclenchement 484R, 486R et 488R a I'ouest
du passage a niveau de la place St-Henri a St-Henri, ainsi qu'au
signal d’enclenchement 474LC, branche est du triangle de virage
de St-Henri. Tous les mouvements doivent s’effectuer a une vitesse
de marche a vue ne dépassant pas 10 m/h et avec I'autorisation du
Directeur du mouvement, Wellington Tower, par I’entremise de
I’Aiguilleur ou du Signaleur, s’il y en a un. Autrement, on doit
s’adresser directement au Contremaitre de triage, au Chef de train
ou au Mécanicien de locomotive du train en cause. Les locomo-
tives haut-le-pied sans équipes de manceuvre doivent circuler sur
la voie 1 ou 2 entre les points précités, a moins de directives
contraires.

SIGNAUX — VERS L'OUEST

Lorsque sur le feu vert clignote I'indication « GO », aux
signaux répétiteurs 486R et 484R situés 150 pieds a I'est de la rue
du Couvent, cela signifie que les signaux d’enclenchement 486R
et 484R donnent l'indication « avancer ». Les mouvements vers
'ouest ne doivent pas dépasser ces signaux avant que sur le feu
vert ne clignote I'indication « GO ».

SIGNAUX — VERS LE NORD

Le signal répétiteur 452RC est situé 430 pieds au sud du signal
nain 452RC. Lorsque sur le feu vert clignote I'indication « GO »,
cela signifie que le signal d’enclenchement 452RC donne I'indi-
cation «avancer ». Les mouvements vers le nord ne doivent
pas dépasser ce signal avant que sur le feu vert ne clignote I'indi-
cation « GO ».

HALLES ET QUAIS DE BONAVENTURE —

Le signal 5, a feux de couleur, installé a I'angle sud-ouest de
P’extrémité ouest du quai « A », et le signal 6, également a feux de
couleur, installé a I'angle nord-ouest de I'extrémité ouest du quai
«B », commandent la circulation sur la voie 5.

Lorsque pour effectuer un mo on doit s sur la
voie 5, un membre de I'équipe se rend a I'angle nord-ouest du
quai «B», juste au-dessous du signal 6, déverrouille le coffre
marqué « Téléphone » et demande au Contremaitre de halle de
lever les ponts, aprés quoi il ouvre I'armoire de commande & coté
du téléphone et attend que s’all la petite lumiére blanche au-
dessus des lumiéres de I'armoire. 1l peut ensuite tourner le bouton
portant une fleche tout & fait vers la gauche jusqu'a ce que la
fleche pointe vers « signal », aprés quoi le signal 6 indiquera une
voie libre. Quand tous les mouvements ont été effectués, il replace
la fleche a « Bridge » s’assurant que le bouton est complétement
tourné vers la droite. Ainsi, le signal 6 donnera I'indication
«arrét ». 11 ferme et verrouille les portes de 'armoire de com-
mande et de la boite téléphonique.
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MONTREAL SUBDIVISION
FOOTNOTES — Continued

ANGERS STREET, COTE-ST-PAUL BRANCH, Mileage 1.0.
Manually controlled, all movements must stop at the stop signs.
Ttem 1.21 of Form 696 applicable.

TELEPHONES

Telephones giving direct communication to Movement Director,
Wellington Tower are installed in cabins, booths and boxes.
In emergency situations contact Movement Director immediately.

SPURS AND OTHER TRACKS

BONAVENTURE

Extends eastward from St-Henri to Bonaventure for a distance
of 1.6 miles, switch points face east and west.

Between Bonaventure and east leg of St-Henri wye there are
three tracks designated by numbers. Track No. 1 is on the extreme
right going from west side of Atwater St. to St-Henri; track No. 2
is the next track adjacent to No. 1 and track No. 3 is the next track
adjacent to No. 2. Between east leg of St-Henri wye and CY
Cabin, there are two tracks, No. 1 being the extreme north and
No. 2 the extreme south track. All movements must approach
“HN” St-Henri curve prepared to stop, making sure the route is
properly lined.

Cars in series CN-406000 to 406020, CN-635000 to 635468 and
CN 639500 to 639626 are restricted in Bonaventure Arca.

SIGNALS

MOVEMENT BY SIGNAL INDICATION applies between
Bonaventure and interlocking signals 484R, 486R and 488R
west of St. Henri Place crossing at St-Henri, and to interlocking
signal 474LC, east leg of wye St-Henri. All movements at
restricted speed not exceeding 10 m.p.h. and must be authorized
by the Movement Director, Wellington Tower through Switch
Tender or Signalman where employed, otherwise direct to Yard
Foreman, Conductor or Engineman of the movement. Light
engines without ground crews must operate on track 1 or 2
between these points unless otherwise directed.

WESTWARD SIGNALS

Repeater signals Nos. 486R and 484R located 150 feet east of
Convent Street, when flashing green word “GO™ appears it will
indicate that Interlocking signals 486R and 484R are displaying
a “proceed” indication. Westward movements will not proceed
past these signals until flashing green word “GO” appears on
the signal.

NORTHWARD SIGNALS

Repeater signal 452RC located 430 feet South of dwarf signal
452RC. When flashing green word “GO” appears, it will indicate
that interlocking signal 452RC is displaying a “proceed” indica-
tion. Northward Movements will not proceed past this signal
until flashing green word “GO” appears on the signal.

BONAVENTURE SHEDS AND PLATFORMS —

Colour light signal No. 5 mounted on the southwest corner
of west end of platform “A” and colour light signal No. 6 mounted
on the northwest corner of west end of platform “B” will govern
movements on track 5.

When movements apply into track 5 a member of the crew will
go to northwest corner of platform “B” just under signal No. 6,
unlock box marked “Telephone” and call Shed Foreman to
raise bridges, after which he will open control box beside tele-
phone box and wait until the small white light in top of control
box lights. Then he may turn small arrow-button all the way
to the left until arrow points to “signal” after this is done signal
No. 6 will clear. After all movements are completed, turn arrow-
button back to “Bridge” indication, making sure that it is fully
over to the right. This will give stop indication on signal No. 6.
Then close and lock doors of control and telephone boxes.







